
Elbilsladdning – Vad har hänt och vad innebär det? 
 
Tekniska förändringar 
Den 7–8 oktober genomfördes en viktig förändring i våra elskåp för elbilsladdning: säkringarna 
i alla fem elskåp sänktes från tidigare nivå till 20 ampere. Syftet med detta är att minska 
föreningens fasta elkostnader – och det gör skillnad. Denna åtgärd beräknas spara cirka 5ௗ000 
kronor per månad. 
 
Men även med denna besparing täcker inte intäkterna från laddningen (via ChargeNode) de 
kostnader vi har till Eon för själva elförbrukningen. Däremot minskar underskottet betydligt. 
 
Påverkan för dig som laddar 
Du som laddar din elbil kommer inte märka någon skillnad i laddhastighet jämfört med hur det 
varit sedan 12 juni. Då införde vi en begränsning via ChargeNode som innebar att varje elskåp 
har max 11 kW tillgängligt – vilket motsvarar ungefär 16–17 ampere. Därför räcker det med 20 
ampere i säkringarna. 
 
Begränsningen i juni har haft mycket liten påverkan på laddningen. I praktiken har det kanske 
inneburit att bilen ibland blivit fulladdad en halvtimme senare än den blivit annars – oftast under 
natten. 
 
Test med lägre laddpris 
I juni sänkte vi laddpriset med 1 krona per kWh under en testperiod på 4–6 månader. Målet var 
att göra det mer attraktivt att ladda i våra garage, och att fler skulle välja att ladda här istället 
för på andra platser. 
 
Resultatet? Laddningen har ökat kraftigt – nästan dubblerats. Men eftersom priset är lägre, har 
intäkterna inte ökat i samma takt. Tvärtom: ju mer det laddas, desto mer kostar det föreningen, 
eftersom intäkterna inte ens täcker det totala priset per kWh som vi betalar till Eon. 
 
Vad händer efter testperioden? 
Vi kan redan nu se att laddpriset behöver höjas igen när testperioden är slut. Men vi vill undvika 
att höja hela kronan direkt. Det lutar åt att vi kommer att testa en höjning med 25-50 öre per 
kWh. Om laddningen inte minskar för mycket kan en sådan höjning kanske räcka. 
 
Sammanfattning – vad betyder detta för föreningen? 
Vi har sänkt säkringsstorleken för att minska de fasta kostnaderna. 
 
Laddningen fungerar som tidigare – ingen märkbar skillnad för användarna. 
 
Test med lägre pris har lett till ökad laddning, men fått en negativ påverkan på resultatet. Så för 
att minska förlusten pekar allt på att en mindre höjning av priset måste göras efter testperioden.  
 
Elbilsladdningen går fortfarande med minus för föreningen – och då har vi inte ens räknat med 
kostnaden för investeringen och inte heller räntan för lånen.  
 
Ett positivt besked: I veckan har bidraget från Naturvårdsverket på cirka 1,6 milj. kr utbetalts. 
Banklån på motsvarande belopp har nu redan återbetalts, vilket innebär lägre räntekostnader. 


